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The present application pertains to a seat pad 
particularly for motor vehicles seats, with a core 
portion made of expanded plastics material. The 
upper side of the core portion facing the seat 
surface is provided with channel-like grooves, so 
that the geometry of the remaining core portion 
allows an optimum distribution of the seat 
pressure because of the good adaptation to the 
human anatomy. 
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Johnson Controls GmbH, 

IndustriestraRe 20 - 30, D-5 1 399 Burscheid 
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Sitzpolster fur Fahrzeugsitze 

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Sitzpolster, insbesondere fiir Fahrzeugsitze, 
mit mindestens einem Kernteil aus einem elastischen Kunststoffschaum. 

Derartige Sitzpolster werden heute vielfach fiir Fahrzeugsitze verwendet. Als 
Kernteil wird ein aus Polyurethanschaum (PUR-Kaltschaum) hergestelltes Formteil 
eingesetzt. 

Fiir Sitzpolster von hoherwertigen Fahrzeugen werden audh Formteile aus einem 
Gemisch von Naturfasern, wie Kokosfasern, Tierhaaren und dergleichen, 
verwendet, wobei die Fasern mit Bindemittein, insbesondere Latex, versehen und 
zu einem Polsterteil geformt werden. Ein solches Faser-Bindemittel-Material ist 
auch unterdem Begriff "Gummihaar" bekannt. 

Beide bekannte Arten von Sitzpolstern weisen Vorteile und Nachteile auf. 
Wahrend das Formteil aus Schaumstoff leicht, aber wenig luftdurchlassig ist, 
weisen Polsterteile aus Gummihaar ein wesentlich hoheres Gewicht auf, lassen 
sich aber aufgrund einer hohen Luftdurchlassigkeit sehr gut klimatisieren. 

Bei Sitzpolstern ist es zudem erwunscht, bestimmte Zonen der Sitzflache derart 
unterschiedlich aiuszubilden, dass unterschiedliche Sitzdrucke abgestiitzt werden 
konnen. So ist im Bereich der menschlichen Sitzbeinhocker ein hoherer Sitzdruck 
abzustutzen, als beispielsweise im Bereich der Oberschenkel. Allerdings wurde 
sich eine Abstutzung auf eiher zu kleinen Flache wiederum negativ auf das Wohl- 
befinden des Sitzbenutzers auswirken, da ein hoher Sitzdruck ggf. die 
Durchblutung der Seine storend beeinflussen kann. Eine schlechte 
Citzdruckverteilung kann nicht selten zu "eingeschlafenen Beinen" fuhren. Upn 
diesen Problemen entgegenzuwirken, sind auch bereits Polsterteile aus 
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sogenanntem Zweizonenschaum bekannt. Bei diesen Polsterteilen wird in den 
entsprechenden Teilbereichen harterer bzw. weicherer Schaum verwendet. Die 
Herstellung solcher Polsterteile ist jedoch schwierig und kostenintensiv, und 
oftmals wird gar nicht der erwunschte Effekt erreicht, da eine Feinabstimnnung der 
Sitzdruckverteilung nur sehr schlecht moglich ist. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Polsterteil, der 
eingangs beschriebenen, gattungsgemaBen Art zu schaffen, dessen Sitzflache auf 
einfache und preiswerte Weise sowie sehrgenau auf den gewiinschten Sitzkonnfort 
abstimmbar ist 

ErfindungsgemaB wird dies dadurch erreicht, dass das - grundsatzlich einheitlich 
aus nur einenn Schaummaterial hergestellte - Kernteil auf seiner oberen, einer 
Sitzflache zugekehrten Seite kanalartige Vertiefungen aufweist, Diese die Sitzflache 
durchziehenden Vertiefungen bewirken zonale Schwachungen, so dass durch 
einen bestimmten Veflauf der Vertiefungen die dazwischenliegenden, 
verbleibenden Teilflachen des Kernteils eine unterschiedliche Abstutzwirkung 
haben k6nnen. Dies bedeutet, dass Teilflachen mit unterschiedlicher FlachengroBe 
geschaffen warden konnen. Hierbei ergeben nahe beieinanderliegende kleinere 
Teilflachen einen relativ weichen Teilbereich, wahrend groBere Teilflachen einen 
insgesiamt harteren Bereich erzeugen. Dadurch laBt sich auf einfache WeSse die 
gesamte Sitzflache entsprechend der erforderljchen Druckverhaltnisse gestalten. 
pies fiihrt zu einer guten/korpergerechten Unterstutzung, die aber gleichzeitig ein 
weiches, angenehmes Sitzempfinden ergibt. Dabei sind vorzugsweise die 
kanalartigen Vertiefungen und die dadurch gebildeten, verbleibenden Teilflachen 
des Kernteils geometrisch in Anpassung an die menschliche Anatomie im Sitz- 
Anlagebereich derart ausgelegt, dass eine optimale Sitzdruck-Verteilung erreicht 
wird. . . ■ 

Durch die Erfindung ist grundsatzlich sogar eine individuelle Abstimmung jedes 
Sitzes auf die Sitzbediirfnisse des jeweiligen Benutzers moglich, indem die 
kanalartigen Vertiefungen einen vorzugsweise empirisch ermittelten, fur alle 
Benutzer gleichartigen Verlauf aufweisen, wobei dann aber die Vertiefungen 
zumindest teilweise mit Einlageh ausgefullt werden konnen. Diese Einlagen 
l3estehen vorzugsweise aus einem im Vergleich zu dem Kernteil harteren Material. 
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Die Einlagen geben den Sitzdruck jeweils in das angrenzende Polstermaterial 
waiter. 

Um eineh moglichst sanften Obergang der Druckverteilung von relativ harteren 
Zonen in relativ weichere Zonen zu schaffen, ist es vorteilhaft, die mit den 
Vertiefungen durchzogene, dem Sitzbenutzer zugewandte Flache des Kernteils mit 
einer verhaltnisma&ig dunnen Auflage zu uberdecken. Vorzugsv/eise besteht diese 
Auflage aus dem oben beschriebenen "Gummihaar". 

VorteilhaftenA^eise wfrd durch die Erfindung auch eine wesentliche 
Klimaverbesserung erreicht, indem die kanalartigen Vertiefungen zumindest 
teilweise eine Luftzirkulatioh ermoglichen. Insbesondere in Kombination mit der 
Gummihaar-Auflage hat sich gezeigt, dass aufgrund der stark luftdurchlassigen 
Auflage ein ausgezeichneter Abtransport der Luftfeuchtigkeit erreicht wird. Durch 
eine standige Bewegung des Sitzbenutzers auf dem Sitzpolster wahrend einer Fahrt 
entsteht in dem kanalartigen System der Vertiefungen des Kernteils eine durch eine 
Art Pumpwirkung erzeugte Luftstromung, die die feuchte Luft - insbesondere durch 
dafur vorgesehenene, vertikale Offnungen im Schaumpolsterteil - nach auBen 
transportiert, und zwar vorteilhafterweise ohne dass zusatzliche Ventilatoren 
eingesetzt werden muBten. 

Allerdlngs ist erfindungsgemaB auch eine zusatzliche Aktivbeluftung durch 
mindestens einen Ventilator moglich. Der Lufter sollte dann . vorzugsweise 
unterhalb des Sitzpolsters mit vertikaler Luftstromung angeordnet sein, wobei eine 
Saug- oder Druckvi^irkung moglich ist 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungsmerkmale sind in den Unteranspruchen sowie 
der folgenden Beschreibung enthalten. 

Anhand von in der Zeichnung veranschauiichten Ausfuhrungsbeispielen soli die 
Erfindung genauer eriautert w/erden. Dabei zeigen: 

Fig. 1 eine teilgeschnittene Perspektivansicht einer ersten Ausfiihrung eines 
erfindungsgemaBen Sitzpolsters, 

i . • . ' ^ : : •: 
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Fig. 2 eine Ansicht ahnlich Fig. 1 einer zweiten, bevorzugten . Ausfuhrung des 
Sitzpolsters, 

Fig. 3 einen Langsschnitt etwa in der Schnittebene Ill-Ill gemaB Fig. 1, 

Fig. 4 einen schematischen Querschnitt IV-IV gemaB Fig. 2 und 

Fig. 5 einen Langsschnitt des Sitzpolsters in einer vorteilhaflen Ausgestaltung. 

Das veranschaulichte Sitzpolster 1 ist insbesondere als unteres Sitzteil eines 
Fahrzeugsitzes gedacht, kann aber ggf. auch fur eine Fahrzeugsitz-Ruckenlehne 
verwendet warden. Das Sitzpolster 1 weist eine obere Sitzflache 2 auf, die in einer 
sitzergohomischen Weise reiiefiert sein kann. Innerhalb des Sitzpolsters 1 ist ein 
Kernteil 4 aus einem elastischen Kunststoffschaum angeordnet; 

ErfindungsgennaR weist das Kernteil 4 auf seiner oberen, der Sitzflache 2 
zugekehrteii Seite kanalartige Vertlefungeh 6 auf. Zwischen den Vertiefungen 6 
verbleiben Teilfachen 8a, 8b, 8c, 8d, die durch einen entsprechenden Vertauf der 
Vertiefungen 6 erfindungsgemaB derart in Anpassung an die nnenschliche 
Anatomie im Sitz-Auflagebereich ausgelegt slnd, dass eine optimale Sitzdruck- 
Verteiliing erreicht wird. 

In den dargestellten Ausfuhrungsbeispielen sind zwei jeweils vollstandig von 
kanalartigen Vertiefungen 6 umschlossene Teilflachen 8b und 8c als Stiitzelemente 
zur Abstutzung der menschlichen Sitzbeinhocker vorgesehen. Dementsprechend 
sind die beiden Teilflachen 8b und 8c in Fahrtrichtung gesehen nebeneinander 
angeordnet. Die Vertiefungen 6 haben in diesem Sitzbereich im Wesentlichen den 
Veriauf einer Ziirfer "8", z. B. gemaB Fig. 1 entsprechend einer rechteckigen "8" 
einer Digitalanzeige (sog. Siebensegmentanzeige). Dadurch werden die Teilflachen 
8b, 8c jeweils ganz von deri kanalartigen Vertiefungen 6 umschlossen. 

In einer nicht dargestellten Ausfuhrung konnen die kanalartigen Vertiefungen 6 
zumindest teilweise mil Etnlagen ausgefiillt sein. Diese streifenformigen. Einlagen 
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bestehen dann vorzugsweise aus einem im Vergleich zu dem Kernteil 4 harteren 
Material (Schaum). 

Vorteilhafterweise ermoglichen die kanalartigen Vertiefungen 6 auch zumindest 
teilweise eine gute Luftzirkulation innerhalb des Sitzpolsters 1. Bei dem in Fig. 1 
dargestellten Beispiel sind vorzugsweise Kanalabschnitte 6a vorgesehen, die 
ausgehend vom Bereich der Sitzbeinhocker, d. h. von den diesen Bereich 
umschlieBenden Vertiefungen 6, mit insbesondere abnehmender Tiefe in Richtung 
des Sitzrandes, insbesondere des vorderen Sitzrandes, verlaufen. Dabei sind im 
Bereich der Vertiefungen 6 und/oder 6a vertikale Durchgangsoffnungen gebildet 
(in der Zeichnung nicht erkennbar). 

Es ist zudem vorteilhaft, wenn das Schaum-Kernteil 4 zumindest in einem die 
Vertiefungen 6 uberdeckenden Bereich mit einer - in Fig. 1 teilweise 
weggeschnittenen - Auflage 10 abgedeckt ist. Vorzugsweise besteht diese Auflage 
10 aus einem groben, luftdurchlassigen Faser-Bindemittel-Material (Gummihaar). 

Das Kernteil 4 selbst besteht bevorzugt aus PUR-Kaltschaum. 

Das gesamte Sitzpolster 1 ist mit einem geeigneten Uberzugmaterial 12 uberdeckt 

Eine weitere, bevorzugte Ausfuhrungsform des erfindungsgemaRen Sitzpolsters 1 
ist in den Fig. 2 bis 4 veranschaulicht. Dabei sind zunachst gleiche Telle bzw, 
Komponenteh mit den gleichen Bezugsziffern wie in Fig. 1 bezeichnet Dieses 
Sitzteil ist als Ktimasitz ausgefuhrt, wozu sich ein Hauptkanal 14 ausgehend von 
der der Sitzflache 2 gegenuberliegenden Unterseite durch das Kernteil 4 erstreckt 
und nach oben hih in die kanalartigen Vertiefungen 6 ubergeht. Im Bereich einer 
unteren Miindungsoffnuhg 16 des Hauptkanals 14 kann ein Lufter 18 (vgl. Fig. 5) 
so angeordnet werden, daB eine Luftstromung durch das Sitzpolster 1 hindurch 
erzeugt werden kann. Dabei ist die Stromungsrichtung grundsatzlich beliebig, 
bevorzugt aber von unten nach oben. 

Der Hauptkanal 14 weist im Bereich seiner unteren Mundungsoffnung 16 einen an 
einen Stromungsquerschnitt des jeweiligen Liifters 18 angepassten, insbesondere 
kreisformigen Kanalquerschnitt auf, der stetig und mit vorzugsweise etwa 
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gleichbleibender GesamtquerschnittsflachengroRe uber einen langlichen, 
schlitzartigen Oberjgangsquerschnitt in die Vertiefungen 6 auf der Oberseite des 
Kernteils 4 ubergeht. Aufgrund der im Wesentlichen uber den Kanalverlauf hinweg 
gleichbleibenden Querschnittsflachengrof^e wird eine gleichmaRige 
Luftdurchstromung erreicht. Wie sich aus Fig, 3 und 4 ergibt, ist die untere 
Mundungsoffnung 16 des Hauptkanals 14 etwa im Bereich unterhalb der als 
Stiitzelemente fiir die menschlichen Sitzbeinhocker vorgesehenen Teilfiachen 8b 
und 8c angeordnet. Vorteilhafterweise ist dabei die Querschnittsbreite B bzw. der 
Durchmesser der unteren Mundungsoffnung 16 kleiner als der durchschnittliche 
Abstand A der menschlichen Sitzbeinhocker. Da dieser durchschnittliche Abstand 
A etwa im Bereich um 100 mm liegt, betragt die Querschnittsbreite B bevorzugt 
etwa 80 mm. Hierdurch wird erreicht, daR direkt senkrecht unterhalb der 
Sitzbeinhocker das Material des Kernteils 4 mit seiner gesamten Hohe angeordnet 
ist, wodurch eine gute Stutzwirkung erreicht wird. Durch die besondere, sich aus 
Fig. 4 ergebende Ausgestaltung des Hauptkanals 14 wird das Kernteil 4 in diesem 
Sitzbereich nur um etwa 8 % weicher (als ohne Kanal), was aber durchaus durch 
die Schaumqualitat und/oder durch die Auflage 1 0 kompensiert werden kann. 

Bei der Ausgestaltung als Klimasitz ist es zudem vorteilhaft, wenn gemad Fig. 2 die 
auf der Oberseite gebildeten, kanalartigen Vertiefungen 6 zur 
Stromungsoptimierung mit verrundetem Verlauf ausgefuhrt sind. 

In Fig. 5 sind schlieSlich noch vorteilhafte Weiterbildungen veranschaulicht. So 
kann eine Sitzflachenheizung vorgesehen sein, insbesondere in Form eines das 
Kernteil 4 uberdeckenden und luftdurchlassigen Flachenheizelementes 20. Dabei 
kann es sich um eine sogenannte. Carbonschichtheizung handeln, die 
vorzugsweise zwischen einer zusatzlich auf der Auflage 10 angeordneten 
Lochschaumschicht 22 und dem Uberzug 12 angeordnet ist. Das Kernteil 4 wird 
von einer formstabilen unteren Sitzschale 24 getragen, die zweckmaBigerweise 
gleichzeitig auch den Lufter 18 mechanisch halt. 



Die Erfindung ist nicht auf die dargestellten und beschriebenen 
Ausfuhrungsbeispiele beschrankt, sondern umfafit auch alle im Sinne der Erfindung 
gleichwirkenden Ausflihrungen. Ferner ist die Erfindung bislang auch noch nicht 



auf die jm Anspruch 1 definierte Merkmalskombination beschrankt, sondern kann 
auch durch jede beliebige andere Kombination von bestimmten Merkmalen aller 
insgesamt offenbarten Einzelmerkmalen definiert sein. Dies bedeutet, dass 
grundsatzlich praktisch jedes Einzelmerkmat des Anspruches 1 weggelassen bzw. 
durch mindestens ein an anderer Stelle der Anmeldung offenbartes Einzelmerkmal 
ersetzt werden kann. Insofern ist der Anspruch 1 lediglich als ein erster 
Formulierungsversuch fur eine Erfindung zu verstehen. 
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Johnson Controls GmbH, 

Industriestrafie 20 - 30, D-51399 Burscheid 



Anspruche: 



1. Sitzpolster (1), insbesondere fiir Fahrzeugsitze, mit einem Kernteil (4) aus 
einem Kunststoffschaum, 

dadurch gekennzeichnet, dass das Kernteil (4) auf seiner 
oberen, einer Sitzflache (2) zugekehrten Seite eine durch Vertiefungen (6) 
unterbrochene Oberflache aufweist, 

2. Sitzpolster nach Anspruch 1, 

dadurch gekennzeichnet, dass die bevorzugt kanalartigen 
Vertiefungen (6) und dadurch gebildete, verbleibende Teilflachen (8) des 
Kernteils (4) geometrisch in Anpassung an die menschliche Anatomic im 
Sitz-Anlagebereich derart ausgelegt sind, dass eine optimale Sitzdruck- 
Verteilung erreicht wird. 

3. Sitzpolster nach Anspruch 1 oder 2, 

dadurch gekennzeichnet, dass zwei jeweils vollstandig von 
kanalartigen Vertiefungen (6) umschlossene Teilflachen {8b, 8c) als 
Stutzelemente zur Abstutzung der menschlichen Sitzbeinhocker vorgesehen 
sind. 

4. Sitzpolster nach einem der Anspruche 1 bis 3, 

dadurch gekennzeichnet, dass die kanalartigen Vertiefungen 
(6) zumindest teilweise mit Einlagen ausgefullt sind, wobei die Einlagen 
vorzugsweise aus einem im Vergleich zu dem Kernteil (4) harteren Material 
bestehen. 



Sitzpolster nach einem der Anspruche 1 bis 4, 

dadurch gekennzeichnet, dass die kanalartigen Vertiefungen 
(6) zumindest teilweise eine Luftzlrkulation ermoglichen. 

Sitzpolster nach einem der Aiispruche 1 bis 5, 

dadurch gekennzeichnet, dass das Kernteil (4) zumindest in 
einem die Vertiefungen (6) iiberdeckenden Bereich mil einer Auflage (10) 
abgedeckt 1st, wobei die Auflage (10) vorzugsweise aus einem groben, 
luftdurchlassigen Faser-Bindemittel-Material besteht 

Sitzpolster nach einem der Anspruche 1 bis 6, 

dadurch gekennzeichnet, dass sich ein Haupkanal (14) 
ausgehend von der der Sitzflache (2) gegenuberliegenden Unterseite durch 
das Kernteil (4) erstreckt und in die kanalartigen Vertiefungen (6) ubergeht, 
wobei im Bereich einer unteren Mundungsoffnung (16) des Haupkanals (14) 
ein Lufter (18) anordbar ist. 



Sitzpolster nach Anspruch 7, 

dadurch gekennzeichnet, dass der Hauptkanal (14) im 
Bereich seiner unteren Mundungsoffnung (16) einen an einen 
Stromungsquerschnitt des Lufters (1 8) angepassten, insbesondere 
kreisformigen Kanalquerschnitt aufweist, der stetig und mit vorzugsweise 
etwa gleichbleibender Cesamtquerschnittsflachengrofte. iiber einen 
langlichen, schlitzartigen Querschnitt in die Vertiefungen (6) ubergeht. 

Sitzpolster nach Anspruch 7 oder 8, 

dadurch gekennzeichnet, dass die untere Mundungsoffnung 
(16) des Haupkanals (14) etwa im Bereich unterhalb der als Stutzelemente 
fur die menschlichen Sitzbeinhocker vorgesehenen Teilflachen (8b, 8c) 
angeordnet ist, wobei die Querschnittsbreite (B) der unteren 
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Mundungsoffnung (16) kleiner als der Abstand (A) der menschlichen 
Sitzbeinhocker ist. 



10. Sitzpolster nach einem der AnsprUche 1 bis 9, 

dadurch gekennzeichnet, dass auf dem Kernteil (4) eine 
Auflage (10) aus einem luftdurchlassigen Material angeordnet ist. 



1 1 . Sitzpolster nach einem der Anspriiche 1 bis 10, 

gekennzeichnet durch eine Sitzflachenheizung, insbesondere in 
Form eines das Kernteil (4) uberdeckenden, vorzugsweise luftdurchlassigen 
Flachenheizelementes. . 
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